Dobos Imre, az MTA doktora

Opponensi vélemény

Torok Adam: A személygépjarmii kozlekedés kornyezetterhelésének becslése
varosi kornyezetben

cimi MTA doktori értekezésérol

Dr. Térok Adam MTA doktori értekezése egy jol koriilhatarolt témat targyal, nevezetesen a
személygépjarmiivek varosi hasznélatdnak {lizemgazdasagi ¢és kornyezeti hatdsait. Az
lizemgazdasagi hatdson nem feltétleniil kizardlag gazdasagi kovetkezményekkel jard
hasznalatot érthetiink, de pl. az energiafelhasznalasbol ered6 tizemanyagok fogyasztasat is, még

akkor is, ha a dolgozatban monetaris, pénziigyi mutatokkal nem dolgozott a doktorjelolt.

A disszertacid hét fejezetbdl all, amibdl haromban nem feltétleniil jelenik meg kutatasi

eredmény. Ez a harom, nem kutatasi eredményt 6sszefoglalo fejezet az

- 1. Bevezetés, a
- 6. Osszefoglalas — Uj tudomanyos eredmények 6sszefoglalasa és a

- 7. Irodalom — Tézisek formajaban megjelent kozlemények.

A doktori mii bevezetd fejezetében a szerz0 az értekezés motivacidjat, felépitését, annak
elézményeit ¢és az alkalmazott modszereket és eljarasokat ismerteti. Mivel ez a rész innovaciot
nem tartalmaz, ezért eltekintek annak az ismertetésétdl. A hatodik, dsszefoglald fejezet a négy,
lényeges kutatasi eredményeket tartalmazoé fejezetben ismertetett f0bb hipotéziseket ismerteti
a jelolt, valamint a gyakorlat szdmara fontosnak tarthatd hasznositast ismerteti. A hetedik, és
egyben utolsé fejezetben egy, az értekezéshez felhasznalt irodalomjegyzék taldlhatdo a
tézispontokhoz rendelhetd sajat kozleményjegyzékkel. A dolgozatot a szamitasokat 0sszegzd
két fiiggelek zarja. A tovabbiakban az 1) ismereteket, innovaciot tartalmazo négy fejezetet

veszem goéreso ala.
2. fejezet: Forgalmi aramlat sebességeloszlasanak vizsgalata

A fejezetben egy empirikus adatfelvétel mintdjanak matematikai-statisztikai elemzése talalhato.
Amint azt a doktorjeldlt is megjegyezi, a mérést hurokdetektoros, illetve kameras mérésekbol
gydjtotte ki, és a hurokdetektoros mérések 2013. majus 6-an, hétféinapon reggel 6:00-tol este

23:59-ig, a Villanyi ut és a Karolina ut keresztezodésébol szarmaznak. A minta elemszama 962,



ami megfeleléen nagynak tekinthetd, ezért a matematikai-statisztikai elemzések valosziniileg

nagyon megbizhatoak.

Ezek utan az elemzések arra iranyultak, hogy a mintaban megfigyelt forgalmi helyzetek (szabad
aramlas, torlodas, gyorsulas stb.) milyen eloszlast kovetnek. Annak megallapitasa utan aztan
kiilonboz0, eloszlasra vonatkozd probakkal tesztelte a jelolt, hogy mennyire lehet az adott
eloszlas form4jat elfogadni. A leirt elemzések vilagosak, és jol is olvashatok. Azonban mégis

felmertiil az eredmények értelmezésekor néhany kérdés.

a) A 2. tablazat illeszkedésvizsgalatat hogyan értelmezziik? Miért kellett 6t kiilonb6z6
modszert kiprobalni? Nem lett volna egy nagyon megbizhato teszt, mint a Kolmogorov-
Szmirnov-teszt elég? Tovabba hogyan donthet6 el, hogy az egyes tesztekre melyik a
legjobb illeszkedés? Mi torténik akkor, ha a médszerek mas eredményt adnak, azaz nem
egyoOntetiiek? Akkor mi alapjan valaszthatunk egy megfelel6 eloszlast?

b) A 3. tablazat nehezen értelmezhetd. Miért szerepel a ,,szabad aramlas” kétszer, és miért
kellett az amerikai és német szabvanyok szerint azt még tovabb bontani? nem lehetett
volna attekinthetobben megszerkeszteni a tablazatot? A 16. és 17. labjegyzet is
hianyzik.

c) Nehezen értelmezhet6 az is, hogy a forgalmi szituaciok hogyan alakulnak idében, azaz
milyen id6éintervallumokra vonatkoznak a nap folyaman. Egy-egy forgalmi helyzet
hany alkalommal fordulhat el6 egy nap folyaman. laikusként azt gondolnam akar

tobbszor, de errdl a leirtak nem gydztek meg.
3. fejezet: A kozlekedés energiafelhasznalasa

Az értekezés e fejezetében a legfontosabb kutatasi kérdés az volt, hogy kimutathato-e a
modellezés javulasa, valamint a bekevert biokomponensek aranya a hazai kozuti kozlekedés

forgalomfiigg6 energiafelhasznalasaban, és szignifikans-e ez a részarany?

A valasz nem tlinik nagyon nehéznek, mar csak azért sem, mert -, amint azt a szerzd is
megjegyezi — az etanol és a biodizel aranya a benzinhez és a gazolajhoz képest csak néhany

szazalék. Lasd pl. az 5. tdblazatban.

Osszegezve, megallapithatd, hogy a probléma és annak modellezése korrekt, az eredmények jol
értelmezheték. Talan annyit lehet ehhez hozzatenni, hogy a fejezetben arra torténd utalas, hogy

a modellek minél tobb paramétert és/vagy valtozot alkalmaznak annal pontosabbak,



trivialitasnak hat. Ugyanis minél bonyolultabb egy modellrendszer, annal nagyobb

szamitasigénye is van.

4. fejezet: A gazkibocsatas karosanyagtartalma

Nem vilagos, hogy miért van sziikség a 2018-ban vilagszerte rendelkezésre allo, kiilonb6zo
modellezési eljarasok ismertetésére, és mindezt harom orszag és két vilagszervezet példajan.
Ez nem tekinthet6 sajat eredménynek, sokkal inkabb irodalmi 6sszefoglalasnak. Ugyanakkor
az UHG anyagok, de kiilondsen a széndioxidkibocsatas mérése az éghajlat szempontjabol

elsérangu problémanak mutatkozik.

A bemutatott (4.3) és (4.4) modell, és az abbol szarmaztathatd kovetkeztetések ugyanakkor
helytallok.

5. fejezet: A zajterhelés vizsgalata

Ez az utols6 érdemi fejezet nagyban épit az eldz6 harom fejezet eredményeire €¢s modelljeire.
A biralonak az az érzése, hogy ez az a fejezet, amelyik a szerzé kiemelkedd eredményeit
tartalmazza. A fejezet kifejtésekor viszonylag kevés irodalombol épitkezik a doktorjeldlt, ami
annak tudhato be, hogy a szakirodalomban csak kevés ilyen témaval foglalkoz6 tanulmany all
rendelkezésre. Az eredmények itt is szépen hajaznak az eldzd fejezet eredményére, hogy
nevezetesen a bioetanol és biodizel anyagok csak kevésbé befolydsoljak a zajszennyezést,

amennyiben ezt is egyfajta emisszionak tekintjiik.
A fejezetben képlezetési hiba van: két darab (5.1) egyenletszam van.
Fiiggelék.

A fliggelék 1. és Il. mellékletében 1évo tablazatok attekinthetetlenek. Szerencsés lett volna a
tablazatokban a szamokat harom tizedesjegyben feliilr6l korlatozni. Miért éppen ezt az 6t

fliggvényillesztés josaganak mértékét valasztotta a jelolt?
Rengeteg eliitési hiba van a doktori miiben.

Osszefoglalva: Torok Adam az utobbi 15 évben nemzetkozileg is kiemelkedd és elismert
eredményeket ért el a kozlekedés- és kornyezetgazdasagtan elemzésében. Meggydzddéssel

javaslom az értekezés vitara tlizését és a D.Sc. fokozat odaitélését.
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