A biralobizottsag értékelése

A biral6 bizottsag j tudomanyos eredménynek fogadja el:

A jelolt 1. tézisben és az azt kovetd kifejtésben megfogalmazott eredményeit az alabbiak
szerint:

Bemutatta, hogy miutan a varosi halézatokban a jarmiszam és a torlodasi informacidk elegendd
pontossaggal becsiilhet6k, a jarmimegmaradasi modell a hidnyos mérések esetén is jol
hasznalhaté kozuti keresztez6dések forgalmanak leirasara és iranyitasara. Az egyedi
keresztez6dés torlodasi informacidjat hibadetektalé sztrével becsilte, majd ezt az informaciot
a jelz6lampak iranyitasat végz6, atkonfigural6 szabalyozé struktira bemeneteként hasznalta fel.
Megmutatta, hogy — Kalman-szir6 alkalmazasaval — a jelz6lampa el6tti sorfelépiilési modellben
kevés szamu jarmuérzékelé pont adataibdl is viszonylag pontos jarmiiszam-becslés adhato.

A jel6lt 2. tézisben és az azt kdvetd kifejtésben megfogalmazott eredményeit az alabbiak
szerint:

Igazolta, hogy a kozuti kozlekedési folyamatok valtozoi korlatozasok mellett is becsiilhetk
allapottérben felirt kozlekedési modellekben. A modell alapu, mozgd horizontd becslés
modszerét kozlekedési rendszerek célforgalmi matrixanak meghatarozasara hasznalta fel.

A jelolt 3. tézisben és az azt kovetd kifejtésben megfogalmazott eredményeit az alabbiak
szerint:

Optimalis megoldast adott varosi halézatok tébb csomépontot érinté jelz6lampas iranyitasara
a rendszerben 1évé korlatozasok egyideji figyelembevétele mellett. Az iranyitas célfiiggvénye
viszonylag tag keretek kozott valtoztathatd. A modszer az allapottérben felirt diszkrét idejd,
idéinvarians, jarmimegmaradasi egyenleteken alapuld, prediktiv szabalyozas alkalmazasara épul.

A jelolt 4. tézisben és az azt kovetd kifejtésben megfogalmazott eredményeit az alabbiak
szerint:

Bizonyitotta, hogy a prediktiv forgalomiranyitds tovabbfejleszthetd olyan elosztott iranyitd
rendszerré, ahol a halézat forgalomfiiged jelzéstervét a csomoéponti forgalomiranyito
berendezések parhuzamosan, egyidejileg szamitjak ki. Igazolta, hogy a kibévitett allapottér
modell alapjan robusztus prediktiv iranyitas is megvalosithat6, amivel lehetéség nyilik a varosi
kozlekedési rendszer bizonytalansagainak a kezelésére is.

A jelolt 5. tézisben és az azt kovetd kifejtésben megfogalmazott eredményeit az alabbiak
szerint:

Uj médszert javasolt a gyorsforgalmi utak tébbkritériumos forgalomiranyitasira. A médszer
keretében megvalosulé szabalyozas a forgalomtechnikai szempontbdl optimalis jarmusirtség
és a karos-anyag kibocsatas szempontjabdl optimalis sebesség sulyozott figyelembevételével
valésul meg. A tézis legfébb érdeme, hogy a forgalomtechnikai szempontb6l mar instabil
jarmustriségl forgalmi allapotokban is képes a rendszert iranyitani a javasolt szabalyozo
alkalmazasaval.



