Vélasz Prof. Timar Andras, az MTA doktora
,Csiszar Csaba: Személykdzlekedési rendszerek és szolgaltatasok informatikai elemzési, fejlesztési és
integralasi mddszerei” cimli MTA doktori értekezés opponensi véleményre

Szeretném megkdszonni Dr. Timar Andrés Professzor Urnak az értekezésem alapos atolvasasat, a feltett, [ényegi
elemekre vonatkozo kérdéseit és a tamogaté biral6i véleményét. Kiilon kdszondém, hogy az Uj eredményeket a
biralataban részletesen elemezte. A Biral6 altal megfogalmazott észrevételeket messzemenden elfogadom és
egyuttal nagyon kdszéndém, hogy ezekre felhivta a figyelmemet. Ezeket a szempontokat mindenképpen figyelembe
fogom venni a tovabbi kutatasi tevékenységem soran.

Megtisztel6 szamomra a témavalasztassal, az értekezés kitlizott céljaval, az értekezés felépitésével, szerkezetével
és altalanos értékelésével kapcsolatban, valamint a nyelvi, alaki és formai értékelés tekintetében megfogalmazott
pozitiv véleménye.

Az értekezésben alkalmazott kutatasi mddszerek és a felhasznalt adatok tekintetében megfogalmazott
véleménnyel és a kiegészitési javaslatokkal messzemenéen egyetértek. Nagyon hasznosak az elemzés és
értékelés fogalmak tisztazasat és a pontos hasznalatukra vonatkoz6 segité szandéku javaslatok. A tanacsot
megfogadom.

Elfogadom a Birald megéllapitasat, mely szerint az értékelések soran az értékskala és értéktartomany
megvalasztasanak alapos és meggyéz0 indokolasa hianyos. A kapcsolédé publikaciékban bemutattam, hogy az
értékeléseket elsésorban dsszehasonlitasokhoz hasznaltam és tdbbféle tervvaltozatot is kidolgoztam (pl. eltérd
paraméterek megvalasztasaval). Erre a kérdéskdrre nagyobb figyelmet forditok majd a jévében, és a
megvalasztast megel6zd vizsgalatok meggydz6 eredményeit részletesen bemutatom.

Kbsz6ndm szépen a modellezés soran a feltevések, és azok érvényességének megadasara vonatkozo értékes
megjegyzést. A feltevések térbeli és idébeli érvényességének vizsgalatara, és az azok alapjaul szolgald becslések
pontossagara kiemelt figyelmet forditok a jovében. A kdzlekedési rendszerekre vonatkozd dsszefliggések és az
azok alapjan meghatarozott intézkedések gyakran telepiléstipusonként és telepllésenként is eltéréek. Ezért egy-
egy intézkedés altaldban nem hozhaté meg altalanos értékek alapjan, hanem az adott terliletegység aktudlis és
varhato jellemzéire is kiterjedd adatgyijtések és elemzések elézik meg azt. Az Ujszerl mobilitasi szolgaltatasok
esetében fokozott mértékben szlikséges a feltevések érvényességének vizsgalata. Ezzel kapcsolatban a
koncepcionalis tervezést segitd dsszefiiggések feltarasa volt a célom, melyek mentén haladva lehet a részletes
tervezést segitd eredményeket elérni, figyelembe véve a folyamatos visszacsatolasokat is.

A kidolgozott médszerek alkalmazésat szemléltetd példak esetében a paraméterek megvalasztasakor statisztikai
elemzésekbdl szarmazo értékeket, szakértdi becslések alapjan meghatarozott vagy tapasztalati értékeket is
felhasznaltam. A példak bemutatasaval elsésorban a mddszerek alkalmazhatdésaganak szemiéltetése volt a célom,
nem pedig altalanos érvényl kovetkeztetések levonasa. Egyetértek a Biraloval, hogy a Mellékletekben szereplé
statisztikai mintavételezés, és a minta jellemzéinek feldolgozasara vonatkozé leirds nem mindig teljeskord.
A hidnyossagokat potoltam a részletes észrevételeknél adott kiegészitések, valaszok soran. A 4.5 mellékletben
szerepld felmérésnél a vélaszok el6fordulasi gyakorisagat és a valaszhoz rendelt intervallumok kozépértékeinek
atlagéat vettem figyelembe.

Az észrevételhez (4.5. melléklet) kbzvetlendil kapcsolddo publikaciok a kbvetkezOk:

[1] Csiszar, Cs., Csonka, B., Féldes, D., Wirth, E., Lovas, T. (2019e): Urban Public Charging Station Locating Method for
Electric Vehicles Based on Land Use Approach. Journal of Transport Geography, 74: 173-180; DOI:
10.1016/}.jtrange0.2018.11.016

[2] Csiszar, Cs., Csonka, B., Féldes, D., Wirth, E., Lovas, T. (2019f): Varosi elektromos téltdallomasok helyszinét kijelold
modszer. Kézlekedéstudomanyi Szemle. LXIX (3): 5-18. DOI: 10.24228/KTSZ.2019.3.1

Kbszoném szépen az Uj tudomanyos eredmények részletes értékelését. Valaszomban igyekszek részletesen
reagalni az észrevételekre.



Eszrevétel: A Feltevése szerint elsésorban a nagyvarosokban az egyéni gépjarmii tulajdonlas és hasznalat
visszaszorul, a tulajdonlas alapt gondolkodast felvaltja a szolgaltatas alapu gondolkodas és a megosztott
jarmiihasznalat - ennek alapos és meggy6z6 indokolasaval, varhaté idébeli iitemezésével azonban adds
marad.

Valasz: Az elérevetitett valtozast szamos tényezd és azok eqymasra hatasa valdszindsiti. A varosokban a tér, mint
er6forras korlatosan all rendelkezésre. Az ENSZ elérejelzése szerinte 2050-re az emberek 83%-a fog varosokban
élni Eurépaban [1]. Mivel a mozgo és alléforgalmi infrastruktira kapacitasok korlatosak (és gyakran a kapacitasok
csbkkentésére is torekednek), ezért a jelenlegi vagy a jovBben esetleg névekvé mobilitasi igények a kapacitasok
jobb kihasznalasaval szolgalhatok ki. Sirti beépitettséqli varosi tertileteken a kbzlekedési rendszer hatékonysaga
a kollektiv kbzlekedési modok hasznélataval nbvelhet6. Az individuélis kbzlekedési mddok nagy aranyu hasznélata
esetén az infrastruktura kapacitasok csak kisebb mértékii kereslet kiszolgalasat teszik lehetéve.

A véltozasok a szallitas targyara is kihatnak; egyre gyakrabban a személy és az aruszallitasi feladatok
végrehajtasahoz kdzGs erbforrasokat (tér, energia, kozlekedési eszkéz stb.) hasznalnak. A naqy értékii jarmiivek
idGalapjanak és férbhelykapacitasanak minél nagyobb kihasznélasat tizik ki célul (megosztason alapuld
szolgaltatasok). A sajat jarmdi vasarlas szamos esetben hosszu tavu elkételez6déssel jar (pl. hitelek felvétele miatt).
Megosztott autohasznalat esetén az alacsonyabb ,bekeriilési” kbltség (és autoném jarmiivek esetén a vezetési
tevékenység elmaradasa) miatt Uj felhasznaldi csoportok részére is elérhetévé valik a hagyomanyos kdzforgalmi
kbzlekedésnél magasabb szinvonall kézlekedés. A felhasznéldk igyekeznek mentesiilni a sajat gépjarmiivek
karbantartasi és javitasi feladatai alol. A korszerii jarmitechnol6gia gyorsabban avul, ami a jarmdvek révidebb
glettartamat eredményezheti. A valtozatos motivacioju utazasi igényekhez az utazbk eltérd jarmiifajtakat
igényelnek és gyakran a legkorszeriibb tipusokat valasztiak. Olyan jarmiitipusokhoz is szeretnének hozzaférni,
melyek a sajat jarm(itdl eltérnek (pl. élményautdk). Varosokban az utazasi igények koncentralddasa miatt magas
szinvonalt mobilitasi szolgaltatasok nyujthatdk kedvezd aron. Az emlitett tényez6k és a kdzdttiik 1évé kapcsolatok
Szabalyozasi és arképzési beavatkozasokkal alakithatok a tarsadalmi elvarasok szerint. Mindezen szempontok
egylittesen befolyasoljak az utazét a megosztott jarmiihasznalat iranyaba hato raciondlis déntések
meghozatalaban.

Szamos kutatd valtozatok képzésével becsiili a j6vébeli kbzlekedési tendenciakat [2]. A véltozds sebessége
tekintetében Ovatosak az elbrejelzések; 2030-ig csak viszonylag kismérték(i ndvekedést valdsziniisitenek a
megosztott és elektromos jarmiivek hasznalatat, valamint a kapcsolodd szolgaltatasok igénybevételét tekintve.
Hasonléan ovatosak ez el6rejelzések a jarmiivek automatizalasa tekintetében; 2030-ig csak viszonylag alacsony
automatizalasi szintli jarmivek elterjedése varhaté széleskGrben. A varhato idébeli (temezést tekintve a
technologia, a tarsadalom és az épitett kbrnyezet eltéré dinamikaval fejlédnek. A technologia fejlédik a
leggyorsabban, mig az épitett kbrnyezet esetében a leglassabb az atalakulas. A technoldgiai fejlédés id6belisége
meglehetésen nagy bizonytalansaggal becstilhet6 elbre. A tarsadalmi fejlédésnek a technoldgiai fejlédés liteméhez
valo igazitasaban, az elfogadottsag és az utazdi déntések segitésében jatszik fontos szerepet a tudatformalas és
a fejlett informéciokezelés.

Az észrevételhez kapcsolodo publikaciok:

[1] ENSZ (2018): World Urbanization Prospects: The 2018 Revision. https://population.un.org/wup/Download/
[2] Miskolczi, M., Féldes, D., Munkacsy, A., Jaszberényi, M. (2021): Urban mobility scenarios until the 2030s.
Sustainable Cities and Society. (72) 103029 DOI: 10.1016/j.scs.2021.103029

Eszrevétel: Az automatizalasi szintek megkiilonboztetését bevezetve az autoném kézuti jarmiivekre épiilé
kozlekedési rendszer Osszetevbinek és az azok kozotti informaciés kapcsolatoknak az azonositasat
kévetbéen szerkezeti modellt dolgozott ki. Itt sajnalatosan hianyzik annak minden esetben érvényes
meghatarozasa, hogy milyen mértékben épiil autonom jarmiivekre a vizsgalt rendszer, azaz hany
szazalékat teszik ki a forgalomnak az autoném jarmiivek.

Valasz: A jovbbeli kbzuti kbzlekedési rendszerben a hagyomanyos és az autoném jarmiivek szama, jellemzéi és
kélcsénhatasai elsésorban a forgalmi aramlatok jellemzdit befolyasoljak, amihez a forgalomiranyitasi modot
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sziikséges igazitani. A forgalmi aramlatok jellemz6inek véltozasara nem terjedt ki a kutatasom. A mobilitasi
szolgaltatas informacidkezelése felhasznalja a forgalomiranyité kdzpont altal kezelt adatokat. Az autondm kozdti
jarmiives mobilitasi szolgéltatas szerkezeti modelljének kidolgozasakor a legmagasabb automatizaltsagi szintii
jarmiivekhez kapcsolodo, jelentds mértékben automatizalt utaskezelési miiveletek és az tizemeltetési jellemzék
vizsgalatat végeztem el.

A Biralé alapos munkajat dicséri, hogy a t6bbszori atnézés ellenére is tobb aprd hianyossagot és ellitést is
felfedezett a dolgozatban. Sajnélom, hogy ezek benne maradtak, de bizom benne, hogy ezek a megértést nem
befolyasoltadk. Egyuttal nagyon kdszéndém a fogalom- és nyelvhasznalati pontositasokat, kiegészitéseket,
amelyeket elfogadok, és amelyekre jobban odafigyelek a jovében.

Valaszomban szeretném megadni a pontositasokat, kiegészitéseket.

N —

A 8. oldalon a sorszamozott felsorolas illeszkedik a fejezet sorszamokhoz, ezért kezdédik a 2-es ponttal.

A 13. oldalon a 2.3. &brén a jelmagyarazatban az altalam ,mivelt’ és az értekezéshez kapcsolddd
szakteriletekre utaltam.

A 18. oldalon az els6 bekezdést kovetd masodik alpontban szerepld egyéni gépjarmi hasznalat becsiilt
aranya 6 % (2016-os adatokkal szamolva). Az 5.10. mellékletben szerepel a bemutatott mddszer
alkalmazasi lehetéségét szemléltetd példa.

A 28. oldalon a 3.1. tablazat jelmagyarazataban a ,féldinamikus” jelz6 magyarazata: kozepes
érvényességi id6tartamu; altalaban az id6tartam 1 nap és 1 év kozétti. Jellegzetes féldinamikus
adatcsoport a menetrendi adatok kore.

A 37. oldalon emlitett kérdéives kikérdezés célja az informacids szolgéltatas koncepcionélis tervezésének
segitése volt néhany paraméter értékének elézetes meghatarozasaval. A 160 fébdl &llé minta nem volt
reprezentativ. A feleletvalasztés kérdések esetében a valaszok eléfordulasi gyakorisagat, az
értékeldskalas kérdések esetében a valaszok atlagat szamoltuk.

Az észrevételhez kbzvetleniil kapcsolodo publikaciok a kbvetkezok:

[1] Cserhéti, B., Csiszar, Cs. (2015): Parking Management System with Dynamic Pricing and Personalized
Assistant Application. 22nd ITS World Congress Bordeaux. 1-12. Paper ID: ITS-2151.

[2] Cserhéti, B., Csiszar, Cs. (2016a): Conception of Personalized Parking Assistant Application. Periodica
Polytechnica-Civil Engineering. 60(2): 181-188. DOI:10.3311/PPci.7679

[3] Cserhéti, B., Csiszar, Cs. (2016b): Személyre szabott parkolast timogaté alkalmazas koncepciéja.
Kézlekedéstudomanyi Szemle. LXVI (2): 31-42.

Elfogadom a Biral6 észrevételét, mely szerint a 41. oldal elsé bekezdésébdl hianyzik a kozép- és hosszu
idétav szamszer(sitése és az EU kdrnyezetvédelmi céljainak és azok elérésének elémozditasara
alkalmazni ajanlott eszkdzeinek, valamint a hatésagok jarmigyartokat és jarmliarakat befolyasold
figyelembe, aminek az aktualis célkitlizéseit a European Green Deal dokumentum (Eurdpai Zold
Megéllapodas dokumentum) foglalja 6ssze [1]. Az észrevételnek megfelel6en a kdvetkezd kiegészitéssel
szeretném potolni a hidnyossagot:

Az Eurdpai Uni6 célja], hogy 2030-ig legalabb 55%-kal csdkkentse a CO. kibocsatast az 1990-es szinthez
képest, valamint, hogy 2050-re klimasemlegessé véljon. Ennek érdekében tlizték ki célul a kozlekedés
kérosanyagkibocsatas csokkentését is. A javaslat szerint a személygépkocsik kibocsatasat 2030-ig 55%-
kal, a kisteherautdk esetében pedig 50%-kal kell csdkkenteni. Tovabbd az (j személyautdk és
kisteherautok esetében a kibocsatast meg kell szuntetni 2035-ig. A célok elérése érdekében a Bizottsag
a kovetkez0 intézkedéseket javasolja:

o 2026-t0l a szén-dioxid-arazas bevezetése a kdzuti kdzlekedésben,
o 2020-t6l nyilvanos elektromos és egyéb toltéallomasok kiépitésének tamogatasa,
e alternativ lizemanyagok infrastrukturajarél szol6 iranyelv feliilvizsgalata (2021),


http://dx.doi.org/10.3311/PPci.7361
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e abelsé égésl motorral felszerelt gépjarmivek légszennyezdanyagkibocsatasara vonatkozd
el6irasok szigoritasara iranyulé javaslat kidolgozésa (2021),

o  Eurdpai Horizon kutatasi és fejlesztési program megvalésitasa az akkumulatorok és a tiszta
hidrogén energiaforrasok teruleteken.

Az észrevételhez kapcsolddd publikacié a kbvetkezd:

[1] Forras: Eurdpai Bizottsag (2019). A bizottsag kdzleménye az eurdpai parlamentnek, az eurdpai tanacsnak, a
tanacsnak, az europai gazdasagi és szocidlis bizottsagnak és a régiok bizottsaganak. Az eurdpai zold
megallapodés. Brisszel, 2019.12.11. COM(2019) 640 final
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/HU/TXT/PDF/?uri=CELEX:52019DC0640&from=EN
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/hu/fs 21 3688

Elfogadom a Biralé észrevételét a 66. oldalon a 3. bekezdés utolsdé harom mondatara, a 4. és az 5.
bekezdés utolsé mondataban szereplé megallapitasokra vonatkozoan, mely szerint azok trivialisak.

Egyetértek a Birdldval, hogy a 69. oldal 3. bekezdésében a biztonsagot is szlkséges megemliteni. Ennek
megfeleléen a mondat helyesen a kévetkezd: ,A technoldgiai fejlesztések (pl. automatizalas) célja a
biztonsag, az Uzemeltetési hatékonysag és a kényelem fokozasa, mikozben a felhasznalt eréforrasokat
(pl. energia, idd, koltség) csdkkentjik.”

A 73. oldal utolsé bekezdésében emlitett kérddives kikérdezéshez tartozd minta nagysaga 510 f6. Célom
volt az elvart szolgaltatasi jellemzk feltdrasa, amelyek a szolgaltatas tervezéshez hasznalhatok fel. A
beérkezett valaszok tarolasahoz és feldolgozasahoz adatbazist készitettlink, majd lekérdezéseket
dolgoztunk ki. Tovabbi célom volt a kérdések kozotti kapcsolatok erésségének feltarasa, elsésorban arra
vonatkozdan, hogy a személyes vagy az utazasi szokasjellemz6k milyen mértékben befolyasoljak a
mobilitasi szolgaltatdsokkal szembeni elvarasokat. Két kérdés (mint vizsgalati szempont) kzotti kapcsolat
erésségét a kérdésekre adott valaszok, mint értékparok el6fordulasi gyakorisaga alapjan hataroztam meg.
A minta nemre és korra reprezentativ volt. A kérdéiv értékelése soran altalanos statisztikai mddszereket
hasznéltunk (pl. jellemz6k szerinti gyakorisagok, atlagértékek). A feleletvélasztos kérdések esetében a
valaszok eléfordulasi gyakorisagat, az értékeldskalas kérdések esetében a vélaszok atlagat szamoltuk.

Az észrevételhez kbzvetlendil kapcsolodo publikaciok a kbvetkezdk:

[1] Foldes, D., Csiszar, Cs., Zarkeshev, A. (2018): User Expectations Towards Mobility Services Based on
Autonomous Vehicle. 8th International Scientific Conference, CMDTUR 2018, Zilina, 7-14.

[2] Foldes, D., Csiszar, Cs. (2018c): Framework for planning the Mobility Service Based on Autonomous Vehicles.
Smart Cities Symposium, Prague, 15-20. DOI: 10.1109/SCSP.2018.8402651

[3] Foldes, D., Csiszar, Cs. (2018b): Utazdi elvarasok az autondém jarmiiveket alkalmazo mobilitasi
szolgaltatdsoknal. Kézlekedéstudomanyi Konferencia, Gydr, 315-325.

A 77. oldal utolsé mondataban megfogalmazott allitas ,jelentés” jelz6je arra utal, hogy a jelenlegi 31 %-

0s egyéni gépjarmi-hasznalat aradnya a jévében (amikor a jarmivek tulnyomd része magas szinten

automatizalt és elterjednek az autoném jarmlives megosztott mobilitdsi szolgaltatasok) 6 %-ra

csokkenthetd. Az 5.10. mellékletben példaval szemléltettem a kapcsolodd publikaciokban is bemutatott

maodszer alkalmazasi lehetéségét.

A kérdéives felméréssel célom volt a kdzlekedési modok kozotti valtasi hajlanddésag meghatérozasa is. A
személykozlekedési munkamegosztas valtozas kvantitativ. -meghatérozésara olyan modszert
fejlesztettem, aminek a bemeneti adatai a felhasznaldk kinyilvanitott preferenciai. A potenciélis utazok az
autonoém jarmiives mobilitasi szolgaltatastipusokra térténé valtasi hajlandésagukat adtak meg utazasi
motivaciok szerint. Mivel a felmérés 2016-ban késziilt, ezért a ,jelenleg” kifejezés erre az évre vonatkozik.

Az utazasi motivacio szerinti utazasi gyakorisagra (utazdsszam), a tavolsagra, a hasznalt kozlekedési
modra és a valtési hajlandoséagra vonatkozé valaszokhoz diszkért értékeket rendeltem. A diszkrét
értékeknek a valaszadasi gyakorisaggal tortént stlyozasaval szamithatok az aggregalt értékek, amelyek
alapjan szamolhaté a kozlekedési munkamegosztas atlagos értéke. Feltételeztem, hogy az utazasok
szama és azok tavolsaga véltozatlan marad, mikzben a kozlekedési modot megvéltoztatja az utazo. A
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12.

jelenlegi valés kozlekedési munkamegosztas alapjan aranyszammal korrigaltam az egyes jelenlegi
modhasznalatok mintan beliili alul vagy fellil reprezentaltsagat.

A varhaté budapesti, varoshataron belili személykozlekedési munkamegosztas valtozas (modal-shift)
meghatarozasat a budapesti minta alapjan végeztik el. A lakohelyre vonatkozd kérdést (1.7) hasznaltuk
szlrési feltételként (a valaszadok 3/5-e budapestinek vallotta magat). A munkamotivalt utazasokhoz
egyéni gépjarmivet hasznalok valtasi hajlandésaga okozza a legjelentdsebb pozitiv’ valtozast a
kdzlekedési munkamegosztasban, hiszen a munkamotivalt utazdsok megvalésulésa nagy stabilitasu.

Az egyes kérdésekhez adott valaszok esetében a relativ hibakat 95%-0s megbizhatosagi szint mellett,
normal eloszlast feltételezve szamoltam. Az eredmények alapjdn meghatéroztam a megbizhatosagi
intervallumokat. Példaként az utazasi gyakorisagra (1.) és a valtasi hajlandésagra (2.) vonatkozoan az
eredmények a kdvetkezok:

1. Amunkéba egyéni gépjarmivel kdzlekedé valaszadok 65,6%-89,9%-a napi gyakorisaggal
végez munkamotivalt utazast.

2. A munkaba egyéni gépjarmivel kdzlekedd valaszaddk 50,5%-78,4%-a szinte minden
alkalommal, mig 13,7%-39,6%-a minden masodik alkalommal lecseréiné az egyéni gépjarm
hasznélatot autondm jarmiives mobilitasi szolgéltatasra. A valaszadoknak csupan az 1%-
17,2%-a nem cserélné le sohasem egyéni gépjarmivet.

A valtasi hajlanddsag alapjan az egyes kozlekedési mddok esetében meghataroztam, hogy a jelenlegi
utaskilométereknek hany szazalékat fogja lefedni az adott méd a jév6ben és hogy mekkora lesz az egyes
autoném jarmives szolgaltatastipusok részesedése. Figyelembe vettem, hogy az autoném jarmiives
rahordd funkcio terjedése miatt mekkora lesz a nagy kapacitasu kdzforgalmu kozlekedés novekménye. (A
meglévl madok kozotti atrendezédéseket figyelmen kivill hagytam.) A dolgozatban a BKK 2016-o0s adatait
hasznéltam fel.

Ezek alapjan a 2016-ban egyéni gépjarmivel megtett utaskilométerek megoszlésa a jovében, az autondm
jarmiives szolgaltatasok elterjedését kovetéen:

e  egyeénigépjarmi 19 %,
e  autondm taxi (S1) 24 %,
e megosztott autondm taxi (Sy) 23 %,
e rahord6 autoném kisbusz (Ss) 5%,
o kijelolt utvonalon kozlekedd autondm kisbusz (Ss) 8 %,
o  kozforgalmu kézlekedés 21 %.

Az autondm jarmives szolgaltatasok teljesitményét az egyéni gépjarmives utazasok atrendezddése
mellett, mas modok atrendezddései is befolyasoljak. Példaul a gyalogos mozgasok egy részét is kivaltjak
az autonom jarmives szolgaltatasok.

Az észrevételhez kbzvetlendil kapcsol6do publikaciok a kivetkezék (2017-es adatokat felhasznélva):

[1] Foldes, D., Csiszar, Cs. (2020): A modal share véltozasa az autoném jarmiives mobilitasi szolgaltatasok
elterjedésének kovetkeztében. Kbzlekedéstudomanyi Konferencia, Gy6r, 2020. oktober 29-30. Konferencia
kiadvany, 1. cikk

[2] Foldes, D., Csiszar, Cs. (2021): Alteration in modal share due to autonomous vehicle-based mobility services.
6th International Conference on Road and Rail Infrastructure. CETRA 2020, 20-21 May 2021, Zagreb, Croatia

A 84. oldalon a 6.5. abrén kétféle motivaciot kilénboztettem meg:

o kozlekedés: elsddleges cél, hogy eljussunk a kiinduld pontrél a rendeltetési pontra,
o kikapcsolodas: elsddleges cél, hogy kellemesen toltstk el az id6t gyaloglassal vagy
kerékparozassal (a kiinduldsi és a rendeltetési pont gyakran megegyezik).

A 84. oldal utolsd el6tti bekezdésének utolsé mondataban emlitett kérddives felmérésekhez tartoz6 minta
nagysaga 770 f6. A valaszok alapjan a kerékparozast tdmogaté utazoi informacids szolgaltatasok

fejlesztését segitd megallapitasokat tettem. A kérddiv terjesztése dontden kerékparos csoportokban (pl.
5



Magyar Kerékparos Klub Facebook csoportja) zajlott, amely csoportok tagjai zommel a kerékparozast
szeretd, rendszeres kerékparozdk. Ez az un. hélabda moédszer, amikor egy bizonyos csoport tagjai
valaszolnak, akik hasonlo jellemzdkkel birnak (jelen esetben kerékparozast szeretdk). A kitoltok tobbsége
varosi kerékparos, 80%-a budapesti, illetve nagyvarosi lakhelyl személy volt. Az Gsszefiggések
megallapitasakor az utazdk személyes és utazasi jellemz8i kozotti kapcsolatokat vizsgaltam a
valaszparok eléfordulasi gyakorisaga alapjan. Az Utvonalvalasztas szempontjaihoz tartoztak a kérdések.
A kapcsolatok erésségét egy-egy valaszlehetéség, egy valaszlehetdség és egy szempont, valamint egy-
egy szempont kdzott hataroztam meg. Erés a kapcsolat a jellemzék (kérdések) kdzétt, ha az egyik kérdés
valamely vélaszlehetdsége és a masik kérdés valamely valaszlehetdsége, mint értékparok el6fordulési
gyakorisaga magas.

Az észrevételhez kbzvetlendil kapcsolodd publikaciok a kbvetkezdk:

[1] Foldes, D., Csiszar, Cs. (2016d): A kerékparozast tamogaté utazoéi informacids szolgaltatasok fejlesztése.
Kézlekedéstudomanyi Konferencia, Gyér, 52-65.

[2] Foldes, D., Csiszar, Cs. (2018a): Personalised Information Services for Bikers. International. Journal of Applied
Management Science, Special Issue on “Applied Logistics Management”. 10 (1): 3-25. DOI:
10.1504/1JAMS.2018.1001096

13. Egyetértek a Biraloval, hogy a 88. oldalon a 6.7. abra cime helyesen ,Az Utvonal értékeld modszer
folyamatabraja”.

14. A 89. oldal 2. bekezdésében az ,érzékelt idéérték” fogalméanak magyaréazata: az érzékelt id6 egy miivelet
(pl. varakozas, mozgdlépcsén utazas) idétartamahoz tartozo az utazé altal becsiilt szubjektiv érték. Ertéke
szamos tényez6tol fligghet (pl. halozati elemek jellemzdi, szolgaltatas jellemz6k, id6jaras, kdzbiztonsag).
Egy-egy utascsoportra jellemzd értéke utaskikérdezéssel és statisztikai elemzéssel (tobb statisztikai
mutatd egyidejl figyelembevételével) hatarozhato meg. Mindemellett, a beéllitdsoknal nagyszamu
személyreszabasi lehetdség esetén a felhasznald kdzvetlenil is megadhatja ezen értékeket. A modszer
alkalmazasi lehetéségének bemutatasakor az érzékelt id6 szamitdsahoz a korrekcios tényezbket
tapasztalati uton és mas Utvonaltervez6 alkalmazasok eredményeibdl levonhatd kovetkeztetések alapjan
hatéroztam meg.

Az észrevételhez kbzvetleniil kapcsolodd publikacio a kbvetkezo:
[1] Féldes, D., Csiszar, Cs. (2015a): Route Plan Evaluation Method for Personalized Passenger Information Service.
Transport. 30 (3): 273-285. DOI: 10.3846/16484142.2015.1086889

15. A bemutatott modszerem felhasznaldsara abbdl kovetkeztettem, hogy a megadott publikacidban
meghivatkoztak a cikkiinket. Erre utaltam a 90. oldal elsé bekezdésében szereplé megfogalmazassal: ,A
bemutatott médszerem felhasznalasaval...”.

Tézisfiizet és tézisek értékelése

Kbszondm szépen a Biraldnak a tézisfiizetre vonatkozé megallapitasat, mely szerint a tézisflizet 6sszeallitasa
minden tekintetben megfelel a tartalmi és formai kvetelményeknek. Szeretném megkdszonni a kutatomunkara és
az elért eredményekre vonatkozd dsszefoglald megallapitasokat, a tézisek értékelését és azok jelentés részének
elfogadasat.

Kosz6ném szépen az 5. tézis masodik mondataban szereplé megallapitast megalapozé feltevések
érvényességi korlatainak megadasara vonatkozo kérését, javaslatat.

Valasz: A tézisfiizetben szereplé megfogalmazas: ,Az utazoi déntéseket befolyasold informacios rendszerek és
szolgaltatasok fejlesztését tamogatd modelleket és modszereket dolgoztam ki, Alkalmazasukkal a
személykdzlekedési rendszer miikddtetési célkitiizései szerinti keresletbefolyasolas érhetf el.”

A feltevések érvényességi korlatainak indoklasa: az utazoi viselkedés és déntések megértése és befolyasolasa a

kozlekedési kutatasok egyik legizgalmasabb, ugyanakkor egyik legnehezebb feladata is. Gyakran mas, elsésorban

tarsadalomtudomanyi (pl. gazdasdgi, szociolégiai és pszichol6giai) targykork ismeretanyagat is igényli. A
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kbzlekedési dontésekben és az ezzel bsszefiiggl keresletben rejlé utazoi rugalmassagot igyeksziink feltarni és ezt
a beavatkozasi lehet6séget kihasznalni. Neheziti a feladatot, hogy ez személyenként és helyzettél fiiggben is mas
és mas. Mivel a mobilitasi kereslet els6sorban a kévetkez0 tényezdikkel fiigg bssze:

o tevékenységek térbeli-idbbeli jellemzdi (pl. helyszin, idbpont, id6tartam),
o kozlekedési kindlat (pl. szolgaltatasi min6ség, ar),
o személyes adottsagok,

ezért az ezekkel kapcsolatos felhasznaloi rugalmassagok befolyasolhatok az ezekre a tényezbkre kiterjedd
széleskort, nbvelt értékii és gyakran az emberi gondolkodast segité/helyettesitd, felhasznalobarat informacids
szolgaltatdsokkal. A keresletbefolyasolas eredményességének feltétele, hogy egyrészrél ezek a korszerli
informaciokezelési megoldasok rendelkezésre alljanak (ezt céloztam meg a kutatadsi munkdmmal), masrészrél
pedig, hogy az utazdk erre nyitottak legyenek, képesek legyenek az informacié befogadasara és feldolgozasara és
ennek megfeleléen racionalis dontéseket hozzanak, majd aszerint viselkedjenek (ennek érdekében szamos
alkalommal tarsadalmasité el6adast is tartottam, amely tevékenységem a jévében is tervezem folytatni). Ezeknek
a feltételeknek a teljestilését neheziti, hogy a technoldgia ,tul gyorsan fejlédik” és az atlagos felhasznalé nehezen
tud ezzel lepést tartani, valamint, hogy a technoldgiai fejl6dés csak nagy bizonytalansaggal becstilhet6 el6re igy
nehéz elére felkésziilni a valtozasokra.

Az indoklas alapjan, a tézisben szerepl6 allitast atfogalmaztam: ,,Alkalmazasukkal a személykézlekedési
rendszer miikodtetési célkitiizései szerinti keresletbefolyasolas érheté el, amennyiben az utazdok igénybe
veszik az informaciés szolgaltatasokat, megismerik és megértik a mobilitasi szolgaltatasok jellemzéit,
Osszefiiggéseit, és dontésiiket befolyasolja a rendelkezésre allé informacié.”

A kérdések, észrevételek megvalaszolasat kovetben még egyszer szeretném megkdszonni azt a nagyon gondos
munkat, amit Professzor (r értekezésem és tézisflizetem mondanivaléjanak alapos atgondolasa és megértése utan
részletes birdlatdnak megfogalmazasaval elvégzett, mikdzben lényegi elemekre vilagitott ra és jél hasznosithatd
tanacsokat adott.

Budapest, 2021. oktober 19.

Csiszar Csaba



