A biralobizottsag értékelése

1. tézis: ,, Bevezettem a személykozlekedési rendszer szerkezeti és mitkodeési modelltipusait.
Kidolgoztam a személykozlekedési rendszerek és a mobilitasi szolgaltatasok elemzésének
altalanos szempontrendszerét. Megallapitottam, hogy a jelenlegi, és a jovobeli kézlekedési
modokkal nyujtott kindlat is illeszthet6 a keresleti jellemzokhoz. Ezért a kereslet és a
kindlat osszerendezésének egyre fontosabb eszkoze az integralt informdaciokezelés.”

A személykozlekedési rendszerek és mobilitasi szolgaltatasok elemzéséhez szerkezeti és
mukodési modelleket, atfogd szempontrendszert és értékelési modszereket hozott 1étre. A
mobilitasi szolgaltatasok fejlesztése érdekében elvégezte a jellemzok leirasat és értékelését,
bevezette a ,,kinalati teret” és elemezte annak atalakuldsat. Kidolgozta a mindségelemzési
informatikai modellt.

Mindezek alapjan a biralobizottsag az 1. tézist valtozatlan formaban elfogadja.

7.

tamogato elemzési és modellezési modszereket fejlesztettem, amelyek alkalmazasaval a
kozlekedési rendszerek és folyamatok egyre kisebb oOsszetevokre bonthatok fel, igy az
informacios leképezéssel jobban megkézelitheto a valosag. Az informatikai integracio
dltalanos modszereit a teljes személykozlekedési rendszerre, tobb alagazatra és kozlekedési
modra alkalmaztam. A modszerek az aruszallitasi rendszerek informatikai integracios
feladatainal is hasznosithatok.”

Az Osszetett informacios rendszerek elemzéséhez és tervezéséhez modellezési modszert
dolgozott ki, aminek alkalmazaséaval szerkezeti és miikodési modelleket hozott 1étre szamos
alkalmazasi teriileten, eltéré aggregaltsdgi szintek mellett. Ezek koziil kiemelendd a
parkolasmenedzsment, a 1égi személyszallitds, a kozati elektromobilitds, az autondém
jarmuvekre épiild mobilitasi szolgaltatasok és az utaskezelési funkciok automatizalasa. Ezek
a modellek jol hasznosithatok az integraciot €s az utazot segitd megoldasok tervezésénél,
valamint az aruszallitasban.

Mindezek alapjan a birdlobizottsag a 2. tézist valtozatlan formaban elfogadja.

3. tézis: ,, A kozuti elektromobilitast, elsésorban a toltépontok helyszinének kijelolését és a
toltési  folyamatokat tamogato, informatikai modszereket vezettem be, melyek
alkalmazasaval fokozhato az iizemeltetési hatékonysag és az utazoi elégedettség. A
modszerek mas alternativ energiaforrdasok esetében és mas kozlekedési modokra is
adaptalhatok.”

A kozuti elektromobilitashoz kapcsolodd dontési €s iizemeltetési miiveleteket tamogatd
informatikai eljarasokat fejlesztett. Az informaciokezelési funkciokat az elektromos kozuti
jarml negativ jellemzOibdl vezette le. A kozteriileti toltéallomasok kijelolését segitd, a
véarosi forgalmat és az orszagos atjarhatdosdgot tdmogatd modszereket vezetett be. A
modszerek mas alternativ energiaforrdsok esetében és mas kozlekedési modokra is
adaptalhatok.

A korabbi tudomanyos eredményekhez képest mutatott jdonsagértékhez torténd egyéni
hozzajarulast a bizottsag nem tudta egyértelmiien megallapitani, igy a 3. tézisben foglaltak
a Jelolt részére 6nallo tézisként nem érvényesithetok.

4. tézis: , Modelleztem az autonom kozuti jarmiiveket alkalmazo kézlekedési rendszer
szerkezetét és miikodését. Megallapitottam, hogy az autonomia relativ fogalom, az autonom
jarmiives mobilitasi szolgaltatas tobb, eltéro funkcioju iranyito kozpont koordinalt
egyiittmiikodésével valosithato meg; a forgalomiranyitasi és az tlizemirdnyitasi



tevékenységek a jovoben szorosabban osszekapcsolodnak. A rendszermodellek alapjan
szimulacios eljardsok és dontéselokészitési modellek fejleszthetok.”

Az autondm kozuti jarmiiveket alkalmazéd kozlekedési rendszer szerkezetét és mitkodését
modellezte, meghatarozta a mobilitdsi szolgéltatastipusokat ¢és azok jellemzdit. A
rendszermodellek alapjan szimulacios eljarasok és dontéselokészitési modellek
fejleszthetdk, valamint az Gjszer(i tervezési €s lizemeltetési folyamatok bevezetése segithetd
eld.

Mindezek alapjan a biralobizottsag a 4. tézist valtozatlan formaban elfogadja.

5. tézis: , Az utazoi dontéseket befolydsolo informdcios rendszerek és szolgaltatasok
fejlesztését tamogato modelleket és modszereket dolgoztam ki. Alkalmazasukkal a
személykozlekedési rendszer mitkidtetési célkitiizései szerinti keresletbefolyasolas érheta el.
Tovabba, az uj kozlekedési megoldasok elfogadottsaga és hasznalati élménye is fokozhato.”
Az utazo6i keresletbefolydsolas érdekében dontéstamogatd informacids rendszerek és
szolgaltatasok fejlesztését tamogatd modelleket ¢és moddszereket dolgozott ki.
Alkalmazasukkal a személykozlekedési rendszer mikddtetési célkitiizései szerinti
keresletbefolyasolas érhetd el, amennyiben az utazdk igénybe veszik az informacids
szolgaltatasokat, megismerik ¢és megértik a mobilitdsi szolgaltatasok jellemzdit,
Osszefiiggéseit, és dontésiiket befolyasolja a rendelkezésre 4ll6 informécio. Az utazot
helyezte a rendszerfejlesztés kozéppontjaba, ezért az adatgytijtésnél gyakran alkalmazta az
utazo6i kikérdezés modszerét. A kidolgozott megoldasokkal fokozhaté az 0j kozlekedési
megoldasok elfogadottsaga és hasznalati élménye.

Mindezek alapjan a birdlobizottsag az 5. tézist valtozatlan formaban elfogadja.



