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2024. június 28-án kelt bírálatát az MTA Doktori Tanácsának szabályzatának megfelelően 

megkaptam. Engedje meg, hogy tisztelettel megköszönjem, hogy elvállalta MTA doktori 

értekezésem bírálatát és azt a rendkívül alapos és körültekintő munkáját, amelyet a bírálatában 

kifejtett. 

Köszönöm a megfogalmazott véleményét, hogy megítélése szerint az eredményeim 

hitelesek és a tudományos igényeket meghaladóan jelentős gyakorlati implementálási 

lehetőségeket is tartalmaznak. Köszönöm, hogy méltatja az értekezés felépítését és a dolgozat 

erényének tartja az ipari alkalmazhatóság vizsgálatát és annak lehetséges következményeit. 

Köszönöm, hogy a tézisek megfogalmazásának tömörségét külön dícséri és megfelelőnek ítéli 

az értekezésben bemutatott kutatási módszereket. Egyetértek, hogy a tézisek kapcsán 

egyértelműen jelölni kellett volna, hogy pontosan mely közlemény(ek) támasztják alá, de 

lehetőleg közvetlenül utalnom kellett volna rá. 

Egyetértek Bírálómmal abban is, hogy az értekezés nyelv- és helyesírás-ellenőrzése nem 

sikerült az elvárható módon. Sajnos, ezzel jómagam is utólag szembesültem. A Bíráló 

rendkívül hosszú és részletes listáját közli ezen nyelvtanilag helytelen és hibás, vagy nem 

eléggé körültekintő megfogalmazásnak. Ezen kritikákat maradéktalanul elfogadom! 

Köszönöm, hogy a Bírálóm ugyanakkor megjegyzi, hogy a dolgozat megértését emellett 

megfelelő módon elkészült ábrák segítik. 

Köszönöm, hogy a téziseimet önálló és tudományos eredményként elfogadta, azokat a 

követett kutatási módszertan szempontjából újszerűnek ítélte meg. A bírálatban felmerülő, 

tézisekhez kapcsolódó kérdésére vonatkozólag az alábbiakban fejtem ki a válaszom. Kérdés: a 

Jelölt mennyire érzi reálisnak, hogy az általa elért, újszerű eredmények a jelenleg 

általánosan alkalmazott tárgybani szabályozások továbbfejlesztésében érdemleges 

hasznosításra kerüljenek? 

Válasz: A felvetés rendkívül érdekes, mert a kérdésben már megfogalmazódik a Bíráló 

feltételezése a jelenlegi és várható nehézségek felmerüléséről az alkalmazott ipari hasznosítás 

kapcsán. Ez tökéletesen helyes meglátás. A válaszomban három aspektusra kell fel hívnom a 

figyelmet. Ez a három terület az akadémiai nézőpont, az ipari igény felmerülése és a 

szabványosító szervezetek tématerületi aktivitása. 

A szállítási csomagolások vizsgálatának ismeretanyaga ezidáig nem ágyazódott be az 

európai felsőoktatásba, ezáltal a tudományos kutatások és ipari alkalamzások tekintetében sem 

kapott jelentősebb figyelmet. Jelenleg Európában összesen kettő egyetemi intézmény 

rendelkezik ilyen típusú laboratóriumi háttérrel (University of Hamburg, Széchenyi István 

Egyetem), továbbá három állami intézmény (a német Fraunhofer Institute, a spanyol ITENE, 

és a svéd RISE). Ezzel szemben az amerikai, ausztrál és távol-keleti (főként kínai) egyetemi 



intézményekben tucatszámra találhatók úgynevezett “School of Packaging” egységek saját 

laboratóriumi hátérrel, külön fókusszal a szállítási csomagolásra is.  

Ennek megfelelően az amerikai székhelyű, amerikai befektetéssel vagy piaccal rendelkező 

vállalatok voltak az elsődleges igénylői és haszonélvezői az új eredményeknek és azok 

hasznosításának. Mindez azt jelentette, hogy az elmúlt évtizedekben új eredmények elsősorban 

e földrajzi területről érkeztek, továbbá a vállalatok előnyben részesítették az egyesült 

államokbeli ASTM (American Society for Testing and Materials) szabványosító szervezet által 

folyamatosan frissített vizsgálati procedúrákat. Sőt, a gyakorlatban főként ezeket alkalmazták 

az európai székhelyű vállalatok is. Komolyabb előrelépést az ISTA (International Safe Transit 

Association) nemzetközi iparági szövetség létrehozása jelentett, amely egyébként ugyancsak 

amerikai székhelyű és az értekezésemben is többször említek. Az ISTA procedúrák már 

figyelembe veszik a globális szállítási feladatok körülményeinek eltérő feltételeit, legyen az 

akár a földrajzi lokáció, a jármű, a pálya vagy akár a rakomány egyedi sajátossága. 

A laboratóriumi napi gyakorlati tapasztalatom az, hogy bár földrajzilag releváns szereplők 

számára már eddig is számos esetben volt alkalmazható a megszerzett új ismeret, de általános 

gyakorlatba majd csak a következő években kerül átültetésre. Ez pedig a már fentebb említett 

ISTA szervezet web alapú, továbbfejlesztett vizsgálati procedúrájának 2025-ös frissítése 

(https://ista.org/docs/4ABoverview.pdf) és a mögötte álló adathalmaz bővítése által lesz 

lehetséges. Ez a vizsgálattervező szoftver immár földrajzi szállítási lokációknak megfelelő 

adatforrásokat és kutatási eredményeket használ fel az ipari igények kielégítésére. Alább egy 

képernyőfotó a vizsgálattervező szoftver beállításáról, amely már listázza a közép-európai 

adatforrások és eredmények beállítási lehetőséget is. 

 

Ebben az ISTA 4AB procedúrában a kombinált és egyes európai szállítási szakaszokra 

vonatkozóan várhatóan 2025 év végétől alkalmazható lesz az értekezésben bemutatott 

eredményeim egy része, függően a folyóiratközlemények jogtulajdonosának engedélyétől. Így 

reményeim szerint hamarosan szélesebb körben és nemzetközi ajánlások alapján is 

alkalmazásra kerülnek majd az eredményeim. 
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